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Landeshauptstadt Dresden
O vertraulich Der Oberbiirgermeister
Fraktion Biindnis 90/Die Griinen 6z (08) 6 66 63
im Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden
Frau Stadtratin
Susanne Krause

Datum: 12. JUNI 2020

Radverkehrsfilhrung Glacisstrale
AF0533/20

Sehr geehrte Frau Krause,

zu lhrer Anfrage erlaube ich mir zundchst den Hinweis, dass meiner Ansicht nach kein Anspruch
auf Beantwortung der Fragen 1, 3, 4 und 5 besteht.

Nach der Rechtsprechung des Sachsischen Oberverwaltungsgerichts besteht fiir einzelne Stadt-
ratsmitglieder ein Antwortanspruch nach § 28 Abs. 6 SdchsGemO nur dann, wenn lediglich eine
einzelne Angelegenheit, d. h. ein einzelner/konkreter Lebenssachverhalt betroffen ist. Ein Ant-
wortanspruch besteht jedoch nicht, wenn die Anfrage darauf abzielt, sich einen allgemeinen
Uberblick zu verschaffen. Ein konkreter Lebenssachverhalt ist dann gegeben, wenn er nach Ort,
Zeit und dem Kreis der eventuell betroffenen Personen bestimmbar ist; dabei muss zwischen die-
sen Elementen eine inhaltliche Verbindung vorhanden sein; vgl. SachsOVG, Urt. v. 7. Juli 2015, 4 A
12/14, Rn. 28. Das Sachsische Oberverwaltungsgericht verweist Fragesteller, die sich einen allge-
meinen Uberblick verschaffen wollen, auf das Fragerecht nach § 28 Abs. 5 SichsGemO. Fragen zu
samtlichen Angelegenheiten der Gemeinde kénnen danach erst gestellt werden, wenn die Unter-
stiitzung eines Funftels der Mitglieder des Stadtrates vorliegt. Soweit ich jedoch ein eigenes Inte-
resse an der Beantwortung der von lhnen aufgeworfenen Fragen habe, werde ich diese — ohne
Anerkennung einer Rechtspflicht und ohne Bindungswillen fir kiinftige vergleichbare Konstellatio-
nen —dennoch beantworten.

»In der GlacisstraRe wurde kiirzlich der Schutzstreifen fiir Radfahrende auf der Fahrbahn in
Richtung Elbe entfernt. In diesem Zusammenhang bitte ich um die Beantwortung folgender Fra-
gen zur geplanten Radverkehrsfiihrung in der Glacisstralle.

1. Wie viele Radfahrende nutzen die Glacisstralle werktags innerhalb 24 Stunden?”

GemaR der Verkehrszahlung vom September 2012 wurde die GlacisstraRe taglich zwischen 7 Uhr
und 19 Uhr von 764 Rad Fahrenden stadteinwérts und 535 Rad Fahrenden stadtauswarts befah-
ren. In der Spitzenstunde morgens von 7.15 Uhr bis 8.15 Uhr nutzen 135 Rad Fahrende stadtein-
wadrts und 39 Rad Fahrende stadtauswarts die GlacisstraRe, in der Spitzenstunde abends von
17.45 Uhr bis 18.45 Uhr sind es 79 Rad Fahrende stadteinwirts und 98 Rad Fahrende stadtaus-
warts.



2. ,Worauf ist zuriickzufiihren, dass die im Radverkehrskonzept Innenstadt im Jahr 2010 be-
schlossene Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der GlacisstraBe (MaR-
nahme 25) seither nicht angeordnet wurde?”

Im Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden sind Empfehlungen fir zu prifende MaR-
nahmen an Fahrradrouten aufgefiihrt. Es handelt sich hierbei um keine Beschliisse. Es kann durch
die Priifung der Vorschldge auch zu Ergebnissen kommen, die nicht im Sinne des Konzeptes sind,
2. B. wenn die Vorschldge durch bestimmte Rahmenbedingungen nicht umgesetzt werden kén-
nen. In diesem Fall werden alternative Verbesserungen gepriift und, wenn méglich, umgesetzt.

Die Méglichkeit einer Tempo 30-Begrenzung wurde ausfiihrlich geprift. Die Einschrankung der
innerhalb geschlossener Ortschaften zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist nach

§ 45 Absatz 9 Satz 1 StVO nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Umstande
zwingend erforderlich ist. Die Tatsache, dass sich auf einer StraRe wie der Glacisstralle Rad Fah-
rende bewegen, begriindet noch keine Notwendigkeit, die allgemein giiltige Innerortsgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h zu beschrénken. Andere Griinde zur Anordnung einer Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h wie zum Schutz von Kindergéarten, Kindertagesstatten, allge-
meinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhdusern liegen
nicht vor. Auch die Integration der Glacisstrale in die anliegenden Tempo 30-Zonen ist nicht mog-
lich, da sie Bestandteil des Hauptstraennetzes ist.

3. ,Wurde seitens der Stadtverwaltung die Anordnung einer Einbahnstraflenlésung, dhnlich
der Lésung auf der Hoyerswerdaer StraRRe, fiir den motorisierten Verkehr in Richtung Albert-
briicke mit der gleichzeitigen Einrichtung von Radfahrstreifen gepriift (falls ja, mit welchem
Ergebnis, bitte Abwagung erlautern)?”

Eine EinbahnstraRBenregelung wurde bereits gepriift und ist aus verkehrsrechtlichen Griinden
nicht realisierbar. Sie stellt eine Beschrankung des flieRenden Verkehrs dar. Deren Anordnung
setzt gemiR § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO voraus, dass auf Grund der besonderen &rtlichen Verhalt-
nisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrédchtigung derin § 45
StVO genannten Rechtsgiiter erheblich Ubersteigt. Im Fall der GlacisstraRe ist keine besondere Si-
tuation gegeben, die eine EinbahnstraRenregelung erfordern wiirde. Rad Fahrende im Mischver-
kehr begriinden diese Situation nicht. Zudem wiirden durch eine EinbahnstraRenregelung erhebli-
che Umwege fiir die ErschlieBung des Gebietes mit entsprechenden negativen Auswirkungen wie
Mehrverkehr auf den Umwegstrecken entstehen. AuRerdem wirkt der fehlende Gegenverkehr be-
schleunigend auf den Ein-Richtungsverkehr und damit beeintrachtigend auf die Verkehrssicher-
heit. Der Radverkehr wiirde dann ebenso nur in eine Richtung méglich sein, da eine Freigabe in
Gegenrichtung nur bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h zuldssig ist.

4. ,Wurden andere Fiihrungsformen fiir den Radverkehr untersucht, die die speziellen Sicher-
heitsbediirfnisse besonders schutzwiirdiger Verkehrsteilnehmer, wie Kinder und Senioren,
auf dieser wichtigen Radroute in den Blick nehmen?“

Untersucht wurde die Verbreiterung des Schutzstreifens, die Anlage von Radfahrstreifen und die
Option einer Fahrradstrale.

Eine Verbreiterung des Schutzstreifens ist nicht méglich, da die nach giiltigen Regelwerken erfor-
derlichen MaRe der Fahrbahn im Bestand nicht vorhanden sind. Die Fahrbahn der GlacisstraRe ist
6,60 m bis 6,70 m breit. Fiir Schutzstreifen sind in der Regel 1,50 m zuziglich 0,75 m Sicherheits-

raum zu dem Parkstreifen notwendig. Bei einem einseitigen Schutzstreifen muss die verbleibende



Restfahrbahnbreite zur Begegnung eines Pkw mit einem Lkw mindestens 5,05 m betragen. Dieses
Malf ist nicht gegeben. Ein Radfahrstreifen ist mit 1,85 m erforderlicher Breite aus den gleichen
Griinden nicht maoglich.

Fahrradstralen kommen gemal Allgemeiner Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung
(VwV-5tVO) dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies
alsbald zu erwarten ist. Weder vorliegende Verkehrsbelegungswerte noch Planungen geben An-
lass dazu, die Einrichtung einer FahrradstralRe in Erwagung zu ziehen. Weiterhin darf anderer
Fahrzeugverkehr als der Radverkehr nur ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender
Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung
der StralRe als Bestandteil des Hauptverkehrsnetzes widerspricht die Anordnung einer Fahr-
radstralle dieser Vorgabe, da eine Ausnahme fiir alle Verkehrsarten erforderlich wire.

Im Bestand sind keine weiteren MalRinahmen zur Verbesserung des Radverkehrs auf der Glacis-
straBe moglich. Weitergehende planerische Priifungen sind vorgesehen.

5. ,Wurden in etwaige Uberlegungen zur Radverkehrsfiihrung auf der GlacisstraBe Vertreter
von Anliegern und Verkehrsverbdnden, etwa dem ADFC, einbezogen?”

Nein, es wurden keine Uberlegungen von Vertretern von Anliegern und Verkehrsverbianden, etwa
dem ADFC, einbezogen.

Mit freundlichen GriiRen

Detlsf Sittel
Erster Blirgermeistes



