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Landeshauptstadt Dresden
[ vertraulich Der Oberbiirgermeister

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen GZ: (OB) 6 61.63
im Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden

Mitglied des Stadtrats

Frau Ulrike Caspary

Datum: - 3, DEZ. 2020

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes bis 2025: Voraussetzungen, Bedarf
AF0758/20

Sehr geehrte Frau Caspary,

zu lhrer Anfrage erlaube ich mir zunachst den Hinweis, dass meiner Ansicht nach kein Anspruch auf
Beantwortung besteht.

Nach der Rechtsprechung des Sachsischen Oberverwaltungsgerichts besteht fiir einzelne Stadtrats-
mitglieder ein Antwortanspruch nach § 28 Abs. 6 SachsGemO nur dann, wenn lediglich eine einzelne
Angelegenheit, d. h. ein einzelner/konkreter Lebenssachverhalt betroffen ist. Ein Antwortanspruch
besteht jedoch nicht, wenn die Anfrage darauf abzielt, sich einen allgemeinen Uberblick zu verschaf-
fen. Ein konkreter Lebenssachverhalt ist dann gegeben, wenn er nach Ort, Zeit und dem Kreis der
eventuell betroffenen Personen bestimmbar ist; dabei muss zwischen diesen Elementen eine inhaltli-
che Verbindung vorhanden sein; vgl. SachsOVG, Urt. v. 7. Juli 2015, 4 A 12/14, Rn. 28. Das Sachsische
Oberverwaltungsgericht verweist Fragesteller, die sich einen allgemeinen Uberblick verschaffen wol-
len, auf das Fragerecht nach § 28 Abs. 5 SdchsGemO. Fragen zu samtlichen Angelegenheiten der Ge-
meinde kénnen danach erst gestellt werden, wenn die Unterstiitzung eines Finftels der Mitglieder
des Stadtrates vorliegt.

Soweit ich jedoch ein eigenes Interesse an der Beantwortung der von lhnen aufgeworfenen Fragen
habe, werde ich diese — ohne Anerkennung einer Rechtspflicht und ohne Bindungswillen fiir kiinftige
vergleichbare Konstellationen — dennoch beantworten.

,Das Radverkehrskonzept wurde {iber viele Jahre mit breiter Beteiligung, auch aus der Bevélke-
rung, vorbereitet, entwickelt und geplant. 2017 wurde es im Stadtrat mit dem Ziel der Umsetzung
bis 2025 beschlossen. In Tabelle 9.1. wird der Mittelbedarf fiir die Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes dargestelit.

Hierzu bitte ich Sie um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wieviel Finanzmittel / welcher Anteil an der Gesamtsumme (S. 45, Tabelle 9.1 RVK) fiir die
Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wurden bisher verbraucht und welcher Anteil an
MaRnahmen wurde damit umgesetzt?“



Von 2017 bis 2019 wurden rund 5,5 Millionen Euro im StraRen- und Tiefbauamt fiir EinzelmaRnah-
men des Radverkehrskonzeptes (RVK) ausgegeben.

Diese Summe spiegelt jedoch nicht die tatsdchlich aufwendeten Mittel wider, da bei MaRnahmen des
komplexen StraRenbaus ebenfalls Maknahmen aus dem RVK umgesetzt werden. Da bei diesen MaR-

nahmen keine gesonderte Rechnungslegung fiir die Radverkehrsanlagen erfolgt, sind diese Ausgaben
nicht separat darstellbar.

Bisher wurde von den MaRnahmen 66 Vorhaben umgesetzt. Des Weiteren sind 133 MaRnahmen in
Bearbeitung und 26 MaBnahmen mussten nach Priifung der im RVK enthaltenen Losungsvorschldge
verworfen werden. Hierfiir werden nunmehr Alternativen bis hin zur Veranderung der Routenfiih-
rung gepruft.

2. ,Wieverdndert sich der Gesamtbedarf an Finanzmitteln fiir die Umsetzung des Radver-
kehrskonzeptes, wenn der Anteil der bereits umgesetzten MaBnahmen und Finanzie-
rungsmittel auf die Umsetzung aller MaBnahmen hochgerechnet wird?“

Die im RVK angegebenen finanziellen Mittel basieren nicht auf Kostenschatzungen. Vielmehr wurden
die MaRBnahmen im Konzeptstadium in Kostenklassen eingeteilt, welche nur ein ungefdhres Spektrum
der erforderlich finanziellen Aufwendungen widerspiegeln. Eine Abschatzung Uiber alle MaRnahmen
kann nicht gegeben werden.

3. ,Daraus folgend: Welcher Bedarf an Finanzmitteln (getrennt in Eigenmittel und Fordermit-
tel) ergibt sich dementsprechend fiir die beiden kommenden Jahre?“

Im Haushaltsentwurf 2021/2022 und dem Anderungsantrag zum Haushaltsentwurf des Oberbiirger-
meisters sind im StraRen- und Tiefbauamt fiir Radverkehrsmafinahmen fiir das Jahr 2021 insgesamt
4,9 Millionen Euro (4,2 Millionen Euro Eigenmittel/0,7 Millionen Euro Férdermittel) geplant und ge-
sondert ausgewiesen. Fiir das Jahr 2022 sind 4,5 Millionen Euro geplant (3,5 Millionen Euro Eigenmit-
tel/1 Millionen Euro Férdermittel). Dariiber hinaus wurden je 500.000 Euro in 2021 und 2022 fiir Vor-
planungen zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes im Stadtplanungsamt eingeordnet.

Die vorgesehenen Mittel spiegeln den Bedarf fiir die in diesem Zeitraum umsetzungsreifen Einzel-
mafnahmen wider.

Die hier angefiihrten Summen beinhalten nicht die RVK-Mafnahmen, die innerhalb komplexer Stra-
RenbaumaRnahmen umgesetzt werden. Eine Darstellung dieser Bedarfe ist aus den unter Frage 1
dargestellten Griinden nicht méglich.

4. , Auf Seite 44 im Radverkehrskonzept wird der Nationale Radverkehrsplan zitiert, der als Er-
fahrungswert eine GréBenordnung von 13 bis 18 Euro je Einwohner und Jahr um die Aufga-
ben im Radverkehr zu finanzieren, angibt. Bei angenommenen 15 Euro je Einwohner und Jahr:
Wie hoch miissten die Mittel fiir den Radverkehr im Jahr 2021und im Jahr 2022 sein, die
im Haushalt eingeordnet werden miissten?“

Dieser im nationalen Radverkehrsplan genannte Erfahrungswert bezieht sich nicht nur auf infrastruk-
turelle (Einzel-)MaRnahmen fiir den Radverkehr, sondern auf die Finanzierung aller radverkehrsfor-
dernden Ansitze in ihrer Gesamtheit. Diese verteilen sich auf sehr unterschiedliche Kosten- und MaB-
nahmentriger. Beispielhaft seien hier Offentlichkeitsarbeit, hochbauliche Investitionen, die Forde-
rung der Fahrradmitnahme im OPNV und nicht zuletzt die schon genannten MaRnahmen innerhalb
des komplexen StraRenbaus genannt.



Unter Vernachldssigung aller sonstigen Rahmenbedingungen und unter rein rechnerischer Anwen-
dung des Orientierungswertes von 15 EUR/EW auf die Einwohnerzahl von Dresden (563.011 Einwoh-
ner*innen mit Hauptwohnsitz in Dresden zum Stichtag 31. Dezember 2019) wiren insgesamt 8,45
Millionen Euro fir Aufgaben im Radverkehr einzuordnen.

5. ,Wieviel zusdtzliche Fachkrafte in der Verwaltung sind notwendig, um das Radverkehrs-
konzept, wie geplant, bis 2025 umzusetzen?”

Zundchst méchten wir richtigstellen, dass die vollsténdige Umsetzung des RVK bis 2025 nicht Gegen-
stand der Beschlusslage ist. Im Abschnitt 1 ,,Aufgabe, Ziele und Randbedingungen” heilR es vielmehr:
»Der Zielhorizont des Radverkehrskonzeptes orientiert sich, soweit nicht anders angegeben, am Ver-
kehrsentwicklungsplan 2025plus.”

Eine Umsetzung des RVK bis 2025 kann auch nicht allein durch personellen Aufwuchs gesichert wer-
den. In den Empfehlungen sind eine Vielzahl von Aufgaben enthalten, die Daueraufgaben darstellen.
Bestimmte Bearbeitungs- und Verfahrenszeiten sind dabei aufgrund gesetzlicher Vorgaben nicht be-
einflussbar.

Dennoch wird eingeschatzt, dass durch Bereitstellung von drei zusétzliche Stellen (zwei Radver-
kehrsplanern und ein Lichtsignalanlagen-Planer) eine erkennbare Beschleunigung der Umsetzung
von RadverkehrsmalRhahmen im StraRen- und Tiefbauamt erreicht werden kdnnte.

6. ,Gibt esweitere MalRnahmen, die geplant und umgesetzt werden miissten, um das Rad-
verkehrskonzeptin den kommenden Jahren ziigiger umzusetzen?”

Eine gleichzeitige Abarbeitung aller MaRnahmen der Anlage 6 des RVK ist nicht mdglich. Eine gemein-
same Arbeitsgruppe von Stadtplanungsamt und StralRen- und Tiefbauamt koordiniert die MaRnah-
men und Abldufe zur Umsetzung.

Im laufenden Planungsprozess werden im Regelfall weitere fachliche Erfordernisse und Abhangigkei-
ten (zum Beispiel Belange von Versorgungsunternehmen, DVB, Sperrkoordinierung etc.) erkennbar,
die den Verlauf beeintrachtigen und verzogern kénnen. Jede weitere zusdtzliche Anforderung wirkt
sich entsprechend aus.

7. ,Planungsmittel sind in ausreichendem Umfang notwendig, um Planungsvorlauf zu er-
moglichen und dann eine planbare, flieBende und ziigige Umsetzung auch bei auftreten-
den Verzogerungen zu erreichen. Dies trifft auf den Radverkehr auch zu. Welcher zusétzli-
che Bedarf an Planungsmittelnist 2021und 2022 notwendig, um abzusichern, dass die
MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes ziigig umgesetzt und Fordermittel sicher genutzt
werden kdénnen?“

Hier verweise ich auf die Antwort zu Frage 3.
Mit freundlichen GriiRen
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Dirk Hilbert

Detlef Sittel

Erster Burgermeister



