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A Landeshauptstadt Dresden
[ vertraulich Der Oberbiirgermeister

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen GZ: (OB) 66.62
im Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden

Mitglied des Stadtrates

Susanne Krause

Datum: 21, DEL yiYA!

Umleitung Elberadweg Pieschen
AF1879/21

Sehr geehrte Frau Krause,

zu lhrer Anfrage erlaube ich mir zunichst den Hinweis, dass meiner Ansicht nach kein Anspruch auf
Beantwortung der Fragen 2 bis 6 besteht, weil diese keine einzelne Angelegenheit im Sinne von § 28
Abs. 6 SachsGemO betreffen.

Die Fragen 2 bis 6 betreffen keinen konkreten Lebenssachverhalt (Ereignis/Vorfall), sondern hinter-
fragen hypothetische oder kiinftige Konstellationen.

Soweit ich ein eigenes Interesse an der Beantwortung der von lhnen aufgeworfenen Anfrage habe,
beantworte ich diese — ohne Anerkennung einer Rechtspflicht und ohne Bindungswillen fur kiinftige
vergleichbare Konstellationen — dennoch wie folgt:

»Der Elbe-Rad-und-Wanderweg soll im Bereich Pieschen fiir etwa 6 Monate gesperrt werden. Dort
fahren taglich tausende Dresdnerinnen und Dresdner mit dem Rad zur Arbeit, um andere Wege zu
erledigen oder um sich zu erholen. Es ist auBerdem ein beliebter Spazierweg.

1. Wie begriindet sich die lange Dauer der Sperrung?“

Die Bauzeit ist notwendig, da zum einen die S-Kurve am Citybeach umgebaut und fiir den Radverkehr
sicherer gemacht wird. Es werden zudem Leitungen verlegt und an der zukiinftigen Hafenpromenade
Hochbauten errichtet.

2. ,Der Weg soll im Zusammenhang mit der neu entstandenen Bebauung verlegt werden. Warum
wird nicht zunéchst die neue Fiihrung hergestellt und nur fir die Zeit der Einbindung an den al-
ten Verlauf der 6ffentliche Durchgang gesperrt?“



Voraussetzung zur neuen Fithrung des Elberadweges ist die Errichtung der oben genannten Hochbau-
ten, da diese den zukiinftig hochwassersicheren Elberadweg stiitzen. Auf Grund der beengten Platz-
verhadltnisse an der S-Kurve ist es an dieser Stelle unméglich, den Elberadweg an der Baustelle vorbei
zu fihren.

3. ,Die Umleitung fiihrt liber die Leipziger StraRe, die im entsprechenden Bereich nicht iiber Rad-
verkehrsanlagen verfiigt. Wurde die Anlage von provisorischen Radstreifen gepriift? Wenn
nein, warum nicht? Wenn ja: Mit welchem Ergebnis?“

Die Anlage eines Radschutzstreifens wurde geprift. Eine Planung dazu wird vom Investor abgefor-
dert.

Im Bereich der StraRenbahnhaltestellen ,,Gothaer StraBe” und stadteinwarts an der Haltestelle , Ale-
xander-Puschkin-Platz” ist die Fahrbahn zu schmal, um einen Radschutzstreifen anlegen zu kénnen.

4. ,Esist zu erwarten, dass nicht alle Radfahrer*innen in stadtauswartiger Richtung die Straen-
seite wechseln werden, inshesondere in Begleitung von Kindern. Wird fiir die Dauer der Sper-
rung ermaglicht, den Gehweg in beiden Richtungen legal zu befahren?”

Eine Freigabe des Radverkehrs in beide Richtungen auf dem siidlichen Gehweg der Leipziger Stralle
ist nicht moéglich. Auch hier sind die Platzverhéltnisse an den beiden genannten StraBenbahnhalte-
stellen auf Grund von Einbauten (Fahrgastunterstand, Sitzméglichkeiten, Fahrkartenautomat) und
Baumen beengt und lassen einen Zweirichtungsradverkehr nicht zu.

5. ,In stadteinwartiger Richtung sind im Bereich des Baugebiets sehr haufig falsch geparkte Fahr-
zeuge auf dem Gehweg anzutreffen. Wird die Stadtverwaltung das Verbot des Befahrens und
Beparkens von Geh- und Radwegen mit Kfz durchsetzen? Werden Kontrollen intensiviert?”

Im Hinblick auf das widerrechtliche Parken im Bereich des 6ffentlich gewidmeten, straenbegleiten-
den Geh- und Radweges der Leipziger StraBBe erfolgen regelmaRige Kontrollen durch das Ordnungs-
amt. Verst6Re werden dabei in der Regel vereinzelt festgestellt und zur Anzeige gebracht.

Eine besondere Situation ist unmittelbar vor dem neu gebauten Wohnhaus Leipziger Stralle 17 -17 a
zu verzeichnen. Hier werden Fahrzeuge auf einer zwischen dem Gebdude und dem Geh- und Radweg
liegenden Asphaltbahn abgestellt. Diese ist zwar fiir jedermann begeh- und befahrbar und deshalb als
tatsachlich 6ffentlicher Verkehrsraum anzusehen, allerdings aufgrund der baulichen Gestaltung kein
Bestandteil des Geh- und Radweges. Ein verbotenes Parken im Sinne der StraRenverkehrsordnung
(StVO) liegt hier nicht vor.

Die Asphaltbahn ist zudem am Ende der Gebaudefront mittels Pflanzkérper begrenzt und somit nicht
durchgehend passierbar. Aufgrund dessen ist eine Gefdhrdung des FuRganger- und Radverkehrs zwei-
fellos gegeben, wenn Fahrzeugfiihrende den 6ffentlichen Geh- und Radweg Giberqueren, um unmit-
telbar vor das private Grundstiick zu gelangen oder den Bereich in Richtung Fahrbahn verlassen. In
der téglichen Praxis ist eine wirksame Pravention bzw. Verfolgung dieses Verhaltens durch behérdli-
che Kontrolikréfte allerdings schwierig zu leisten.



6. ,Mit welcher Wartezeit an den Baustellenampeln wird zu rechnen sein?”

Die Lichtsignalanlage schaltet nach Bedarf fur die FuBgénger und Radfahrer griin. Die maximale War-
tezeit betrdagt etwa 60 Sekunden.




